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Z Á Z N A M 
z výrobního výboru na akci: 

„Koncepce dopravního řešení Mendlovo náměstí“ 
 

konaného dne 22. listopadu 2017 v zasedací místnosti zasedací místnosti OD MMB, 
Kounicova  67, 5 patro                                  

Stupeň PD:  technická studie 

Přítomni:  viz prezenční listina v příloze 

Obsah jednání 

Projektant seznámil přítomné s rozsáhlou problematikou řešení Mendlova náměstí 
základními vstupy a předpoklady pro řešení dané oblasti. Od základní funkce, kterou 
je zejména přestupní uzel MHD, po vlivy okolí, kterými jsou v dané lokalitě Fakultní 
nemocnice u svaté Anny, výhledový soubor staveb Mendel Plaza a problematika 
průrazu Hybešova (a vlastnické poměry v této lokalitě) až po inženýrské sítě 
v řešeném prostoru. 

 

Zúčastnění byli seznámeni se skutečností, že město Brno vedlo jednání s představiteli 
významných lokalit – FNUSA, PSJ (Mendel Plaza) a OLTEC (průraz Hybešova). 
Město získalo od těchto subjektů příslib spolupráce, která by měla směřovat ke 
zdárnému vyřešení zájmového území. 

 

Dále byly prezentovány základní aspekty návrhu, které umožní zlepšení dnešní 
neutěšené situace na Mendlově náměstí: 

 

- Přestavba křižovatky Vídeňská – Poříčí, umožňující levé odbočení z Vídeňské 

- Provedení dvou průrazů Hybešova a Mendel Plaza 

- Přemístění parkování odstavených autobusů (IDS a Žebětín) z náměstí na 
plánovanou smyčka Lipová 

- Zrušení konečných zastávek na Mendlově náměstí, a to úpravou linkování 
T BUS 

 

V závěru jednání byly prezentovány první návrhy řešení Mendlova náměstí, které 
reflektovaly zadání technické studie. Zásadním pro další řešení bude posouzení 
kapacity napojení přestupního uzlu MHD Mendlova nám. do průrazu Hybešovy. 
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 Závěry z diskuze 

Koncepčním krokem se jeví vytvoření plnohodnotné světelně řízené křižovatky 
Rybářská – Poříčí, která umožní jednak napojení budoucího polyfunkčního souboru 
Mendel Plaza, a také zlepší bezpečnostní situaci u přechodu pro chodce přes ulici 
Poříčí, který má vazbu na pěší lávku přes řeku Svratku. Tato lávka nabyde s realizací 
Mendel Plaza ještě většího významu než dnes.  

 

Ideový “Průraz Bělidla“ není v blízkém výhledu možný, protože město Brno prohrálo 
soudní spor o pozemky nutné k tomuto záměru. 

 

Byl vznesen požadavek na prověření příjezdu linek 25 a 26 do přestupního uzlu jinak 
než objížděním gymnázia po ul. Pekařská. 

 

Kolejové řešení musí umožňovat provozní smyčku. 

 

Linky 405 a 406 jsou na Mendlovo náměstí vedeny dlouhodobě v provizorním režimu, 
až do realizace tramvaje na Kampus, nebo realizace smyčky Lipová, vymístění těchto 
linek by pak neměl být problém. Toto je nutné dále konzultovat s KORDIS. 

 

Zástupci BVK, a.s. zašlou projektantovi vybranou variantu v rámci samostatného 
projektu GOmB řešení kanalizace a vodovodů v prostoru Mendlova náměstí a Poříčí 
v digitální podobě. 

 

Zástupci BVK, a.s. upozornili na kanalizaci a vodovod za hranicí životnosti v řešeném 
území. Požadujeme vzájemnou koordinaci rekonstrukce řešeného území 
s rekonstrukcí kanalizace a vodovodu. 

 

Město Brno by u developera PSJ (Mendel Plaza) mělo vyžadovat dvě samostatné 
územní řízení. První na samotný soubor domů a druhé na veřejně přístupné 
komunikace, a to z důvodu aby tyto komunikace nebyly v budoucnu v konfliktu 
s řešením Mendlova náměstí. 

 

Projektant rozešle v digitální podobě prezentaci a situace na všechny účastníky 
jednání. 

Zaznamenal:  Ing. Tomáš Staněk 
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Přílohy 

 Prezenční listina 
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Z Á Z N A M 
z výrobního výboru na akci: 

„Koncepce dopravního řešení Mendlovo náměstí“ 
 

konaného dne 25. ledna 2018 v zasedací místnosti zasedací místnosti OD MMB, 
Kounicova  67, 5 patro                                  

Stupeň PD:  technická studie 

Přítomni:  viz prezenční listina v příloze 

Obsah jednání 

Projektant seznámil přítomné s rozsáhlou problematikou řešení Mendlova náměstí 
v podobě základních vstupů a předpokladů. Jednalo se v této fázi především o širší 
vazby jak pro IAD, tak veřejnou hromadnou dopravu kolejovou i nekolejovou s vazbou 
na možnou přestavbu areálu BVV a vzniku přestupního terminálu Lipová. 

 

Byla podrobněji představena problematika linkování tramvají na Medlově náměstí a 
dopady závleku linky číslo 2 do kolejiště v blízkosti nástupišť. 

 

Na základě těchto předpokladů bylo vytvořeno šest variant řešení, které reflektovaly 
různé přístupy k řešení VHD v prostoru Mendlova náměstí. 

 

Jako doporučené řešení byla zvolena „Varianta A“, která je podmíněna průjezdem 
trolejbusů pod tramvajovým mostem u Výstaviště, který je nutno prověřit 
zodpovědným specialistou. 
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U této varianty byla prokázána náhrada stávajících parkovacích míst za místa nová. 
Byl naznačen možný průjezd páteřních cyklistických tras územím a možná alternativa 
mimoúrovňových podchodů pro pěší v rámci přestupních vazeb. 

 

Dále bylo představeno řešení náměstí, které není podmíněno realizací terminálu 
Lipová. 

 

Jako poslední byly prezentovány doporučení k dalšímu dopracování: 

 

 IAD – B.KOM  

- Model IAD včetně souběhu akcí – Poříčí, Vídeňská, Údolní, Veveří a především 
dostavba VMO Žabovřeská a BVV (r. 2020) 

- Posouzení SSZ křižovatek Poříčí, Křížová, MN, Veletržní, Úvoz 

 

 MHD/IDS – DPmB, KORDIS  

- Posouzení kolejového řešení včetně případného vedení linky č. 2 přes MN 

- Posouzení systému průjezdných zastávek i v etapě bez terminálu BVV Lipová 

- PROVĚŘENÍ PODJEZDU T-BUS POD TRAMVAJOVÝM MOSTEM U 
VÝSTAVIŠTĚ 

 

 KONCEPCE, PLOCHY, PODCHODY… KAM, ÚMČ, SMB 

- Posouzení základní koncepce, rozvržení ploch 

- Případný návrh na umístění podchodů (denní režim) 

 

 PROJEDNÁNÍ S PSJ, OLTEC, FNuSvA… SMB  

- Představení návrhu uvedeným partnerům 

 

 NÁVRH SYSTÉMU ODVODNĚNÍ 

- Představení a projednání s BVaK 

 

Závěry z diskuze 

V rámci diskuze se vyloučila možnost mimoúrovňových podchodů pěších, kterým 
bude muset být umožněn bezpečný a co nejkratší možný pohyb po terénu. 

 

Mgr. Mudrych: 

Příčina závleku linek 405 a 406 na Mendlovo náměstí je nekapacitní trať ze Zastávky 
u Brna, její elektrifikací, by ovšem linky z náměstí zcela nezmizel, pouze by se omezil 
počet. Kompletní vymístění z MN je podmíněno realizací tramvajové linky do 
Kampusu v Bohunicích, nebo realizací terminálu Lipová. 

 

KAM: 

Upozorňuje, aby byla brána v potaz potřeba trolejbusové linky z MN k ŽUB, dle 
generelu. Řešení ji nesmí vyloučit. Preferuje možnost vjezdu T-BUS do prostoru 
nástupišť TRAM, aby byl co největší počet přestupů realizován bezkolizně, aby 
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nedošlo k výraznému zhoršení oproti současnosti. Dotázal se na možnost počítat čas 
trasy včetně přestupu, toto ovšem není předmětem zadání práce. 

 

BVaK: 

Upozorňuje, že řešení musí být v souladu nejen s kanalizačními řady, ale i 
s vodovody. 

 

Náměstek primátora MB  Matěj Hollan, MB: 

Upřednostňuje zavedení T-BUS okolo gymnázia, aby byla většina přestupů 
realizována bezkolizně. 

 

Ing. Kašpaříková: 

Požaduje doplnění dalších hlavních cyklistických tras, aby bylo uskutečněno opravdu 
všesměrné propojení v oblasti. 

 

ODMB: 

Projektant zašle prezentaci OD MMB, který ji rozešle dotčeným subjektům. Ty se 
vyjádří k řešení do konce února. Modelování dopravy bude zadáno na výslednou 
variantu. 

 

Zaznamenal:  Ing. Tomáš Staněk 
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Přílohy 

 Prezenční listina 
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AKCE: Koncepce dopravního řešení Mendlova náměstí 

ÚČEL JEDNÁNÍ: Závěrečný výrobní výbor 

DATUM: 9. 4. 2018 

ČAS: 10:00 hod 

MÍSTO JEDNÁNÍ: v zasedací místnosti zasedací místnosti OD MMB, Kounicova  67, 5 patro 

ÚČASTNÍCÍ JEDNÁNÍ: viz prezenční listina 

PŘÍLOHY: Prezenční listiny  

PŘEDMĚT JEDNÁNÍ: 

Předmětem jednání bylo shrnutí problematiky a představení dvou výsledných variant řešení nové koncepce 

Mendlova náměstí (dále zkr. MN), a to varianty s pracovním označením A a B.  

OBSAH JEDNÁNÍ: 

 

Etapa bez terminálu Lipová 

 
Projektant v úvodu upozornil na fakt, že návrh není přímo podmíněn realizací teminálu Lipová, požadované 

pohyby a zastavení MHD jsou oba návrhy schopny splnit i bez něj. “Terminál Lipová“ by mohl výhledově pak 

Mendlovu náměstí pomoci, protože by mohl suplovat zajíždění a přestupy některých linek.   

 

Představené varianty  

 

Výsledné varianty A a B jsou, co se týče vedení IAD, totožné.  Jejich rozdíl v trasování trolejbusových linek 25, 

26, 35 a 37. 

 

Ve variantě A jsou zastávky na dvou místech, ale trolejbusové linky nejsou zavedeny přímo do přestupního 

terminálu. První zastávky jsou v blízkosti parku u baziliky Nanebevzetí Panny Marie a druhé na nároží ulic 

Veletržní a Křížová. U varianty A je vzhledem k poloze zastávek nutno většinu přestupních relací na tramvaj 

realizovat přes světelně řízené přechody pro chodce. 

 

Oproti tomu varianta B zavádí zmíněné trolejbusové linky přímo do přestupního terminálu pomocí objíždění 

gymnázia J. G. Mendela, přestup pěších na tramvaj je tak bezkolizní s IAD.  

 

Ve zkratce hlavní aspekty návrh společné pro obě varianty: 

 

• Obracený gard pro vedení IAD na MN, a to směrem ke klášterní zdi 

• Jižní část Medlova náměstí využita pro terminál TRAM, T-BUS, BUS 

• Průraz Hybešova pro tramvaj a obsluhu území, není určena k průjezdu IAD 

• Zaokruhování ulice Hlinky a Výstavní bez napojení na MN 

• Hlavní pohyby pro MHD ze západu vedeny již po obousměrné ulici Veletržní  

• Podjezd T-BUS u tramvajového mostu u BVV, který návrh přestavby MN podmiňoval, byl kladně prověřen 

• Umožnění levého odbočení z ulice Vídeňské na Poříčí 

• Zobousměrnění ulice Václavské 

• Průraz Mendel Plaza, spojení pro IAD Křížova x Veletržní   

• Nenapojení ulice Křídlovické do křižovatky Křížová – Václavská  
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Další postup před odevzdáním studie zadavateli  
 

• Projektant předá urgentně podklady dopravním inženýrům společnosti BKOM, tak aby se mohla 

rozběhnout samostatná zakázka pro kapacitní posouzení navrženého řešení, nemá vliv na odevzdání 

studie 

• Projektant prokonzultuje navržené řešení se zástupci BVK, tak aby se mohla navrhnout etapizace výstavby 

s ohledem na stěžejní rekonstrukce vodovodu a kanalizace  

 

 

Diskuze 

 
• Mgr. Mudrych: 

U regionálních autobusových linek IDS JMK 405 a 406 se po vybudování nové tramvajové tratě ke 

kampusu v Buhunicích předpokládá jejich ukončení na konečné této tramvajové tratě v přestupním 

terminálu, který zde má být také vybudován. 

 

• Obecně se v dalších pracích a návrzích zamyslet nad tím, jak řešit cyklistickou dopravu komplexněji 

s doplněním všech relevantních směrů.  Bude předmětem například navazující architektonicko-urbanistické 

soutěže pod taktovkou KAM. 

 

 

 

 

Zapsal:  17. 4. 2018   Hruban 
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